Im Friihjahr 2004 bestellten die Wiener
Linien weitere 150 StraBenbahnen
(80 Kurz- | 70 Langzlige) des Typs ULF.
Diese StraBenbahnen werden im Zeit-
raum Dezember 2006 bis Juni 2014 ge-
liefert. Schon mit der vorangegangenen
Serie von ebenfalls 150 StraBenbahnen
waren sowohl der Kunde Wiener Linien
als auch die Fahrgdste sehr zufrieden.
Um das Fahrzeug noch attraktiver zu
gestalten, wurden zahlreiche Verbesse-
rungen umgesetzt.

Technische Daten

Fahrzeug StraBenbahn fiir den Einrichtungsbetrieb
Kurzzug Langzug
Motorisierung 100 % 100 %
Achsfolge T+A+A+A THA+A+A+A+T’
Spurweite 1.435 mm 1.435 mm
Fahrzeugldange 24.200 mm 35.500 mm
Fahrzeugbreite 2.400 mm 2.400 mm
Fahrzeughohe tiber SO 3.320 mm 3.320 mm
Maximale Achslast <12t <12t
Kapazitat (4 Pers./m?) 136 207
Hochstgeschwindigkeit 70 km/h 70 km/h
Anfahrbeschleunigung 1,3 m/s? 1,3 m/s?
Hochste zugelassene Betriebs- 1,8 m/s? 1,8 mls?
bremsverzégerung
Spannungsversorgung 600V DC 600V DC
Antriebsleistung 6 x 80 kW 8 x 80 kW
Raddurchmesser max./min. 690 mm / 610 mm 690 mm /610 mm
Niederfluranteil 100 % 100 %
Einstiegshdhe 210 mm 210 mm
Niveauanhebung fiir Winterbetrieb 40 mm 40 mm
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Projektdaten

Kunden

Wiener Linien GmbH & Co KG

Auftrag

Folgeauftrag zur Altserie

Lieferzeitraum

Dezember 2006 — Juni 2014

Anzahl

150 StraBenbahnen (80 Kurz- / 70 Langziige)

Lieferumfang Gesamtfahrzeuge

Test

Umfangreiche Priifungen im Streckennetz des Kunden, Klimakammertest

Generelles Fahrzeugkonzept

Das Konzept basiert auf der bei den
Wiener Linien vorhandenen Infrastruktur
sowie immer weiter fortschreitenden
Fahrgastanforderungen wie Klimatisie-
rung des Fahrgastraumes, ebene Durch-
gange im Fahrgastraum, Informationen
fir den Fahrgast und den Anforderungen
in der Mobilitat eingeschrankter Personen.
Die Fahrzeuge werden als Kurzzug

(24,2 m) und Langzug (35,5 m) gebaut
und bieten 136 bzw. 207 Personen Platz.
Aus hygienischen Griinden wurde die
Bestuhlung mit neu entwickelten Sitzen
aus Kunststoff ausgefihrt.

Eine Besonderheit ist die Rauchdetektion
inklusive Temperaturtiberwachung. Samt-
liche hierbei erhaltenen Informationen
werden sofort dem Fahrer libermittelt.
Die Auswahl schwer entflammbarer bzw.
nicht brennbarer Materialien rundet das
Sicherheitskonzept der Fahrzeuge ab.

Die ergonomisch gestaltete und gerdu-
mige Fahrerkabine wurde klimatisiert
ausgefihrt. Der Fahrschalter ist in die
Armlehne des Fahrersitzes integriert,
so dass fiir den Fahrer das Fahren und
Bedienen des Zuges besonders komfor-
tabel ist.

Hinter dem Fahrerstand ist ein Behinder-
tenplatz vorgesehen, der fiir Rollstuhlfah-
rer sehr leicht erreichbar ist. Uber eine
manuell betatigte Klapprampe kann ein
evtl. vorhandener Niveauunterschied
zwischen Fahrzeug und Fahrbahn optimal
Uberbriickt werden. Fahrgdste mit Kinder-
wagen profitieren durch die sehr niedrige
Einstiegshdhe und den ebenen Wagen-
boden.

Wagenkasten

Tragende Idee des Konzeptes ist die An-
einanderreihung von Fahrzeugmodulen
und Portalfahrwerken mit angetriebenen
und nicht angetriebenen Losradern,
welche im Bogen radial gesteuert wer-
den. Dabei ist je ein Modul im Portal-
fahrwerk aufgehdangt, wobei das andere
an diesem aufgesattelt ist. Die beiden
vorderen und hinteren Module sind

jeweils miteinander verbunden. Daher
wurden das Bug- und Heckportal in den
Kasten drehbar eingehdngt.

Wie bei Schienenfahrzeugen Ublich sind
auch die Module des ULF zweifach ge-
federt. Die Primarfeder ist als Gummi-
Metall-Schichtfeder ausgefiihrt. Die
Langs- und Querfiihrung erfolgt tiber
eine vom Drehgestellbau ibernommene
Sdulenanlenkung. Die Rader sind gummi-
gefedert. Um SpurmaBanderungen als
Folge von Portaldeformationen mit
Sicherheit ausschlieBen zu kénnen,

sind die Portalsaulen unterhalb der Rad-
kdsten mit Querspangen verbunden.

Sekundarseitig sind die Fahrzeugkdsten
Uber abgewinkelte Federpendel im Portal
aufgehangt. Diese bestehen aus in Reihe
geschalteten Schraubenfedern und
Hydraulikzylindern. Letztere kénnen zur
Sicherstellung der erforderlichen Boden-
freiheit vom Fahrer auf eine definierte
Hohe Uber Schienenoberkante angeho-
ben werden. Eine zusatzliche Regelung
sorgt dafiir, dass diese Hohe unabhdngig
von der Personenlast konsequent einge-
halten wird. Winterliche Betriebsprobleme
als Folge erhdhter Schneelagen sind
damit zuverldssig ausgeschlossen.

Antriebstechnik

Den Antrieb und das Bremsen der Fahr-
zeuge Ubernehmen seitlich im Portal
federnd aufgehdngte, integrierte An-
triebs- und Bremseinheiten. Diese
vereinen in sich den luftgekihliten
60-kW-Asynchron-Fahrmotor und das an-
geflanschte Getriebe mit Bremsscheibe



und Bremssattel. Angetrieben sind beim
dreiteiligen Zug die beiden Mittelportale
und das Heckportal, beim fiinfteiligen
Zug die vier Mittelportale. Durch eine
spezielle Regelung wird erreicht, dass das
Portal einen dem konventionellen Rad-
satz dhnlichen Sinuslauf ausfihrt.

Elektrische Ausriistung

Das Fahrzeug ist auf groBtmdgliche
Redundanz ausgelegt. Die Antriebe
werden Uber zwei luftgekihlte Traktions-
stromrichter in IGBT-Technik gespeist, die
Bremswiderstande sind eigenbeliiftet. Die
beiden Hilfsbetriebeumrichter und die zwei
24-V-Batteriesdtze sind in einem gemein-
samen Dachcontainer zusammengefasst.

Die Steuerung des Zuges erfolgt Giber ein
Sibas® 32-Steuergerdt mit Anbindung der
elektrischen Komponenten lber den
redundanten MVB-Bus sowie Sibas-KLIP-
Stationen. Als Riickfallebene sind wich-
tige Funktionen zusatzlich als Draht-
verbindung ausgefiihrt.

Ausstattung Fahrgastraum

Flir den Fahrgastraum ist am Dach je
Modul ein Klimagerdt angeordnet. Die
Luftzufiihrung in den Fahrgastraum er-
folgt dabei beim Heizen liber Ausstrémer
im FuBraum oder beim Liften / Kiihlen
Uber Deckenausldsse. Damit wird unab-
hangig von den klimatischen Randbe-
dingungen ein komfortables Raumklima
erzeugt.

Die Fahrgastinformation erfolgt sowohl
Uber Lautsprecher als auch durch die an
den Modulenden vorhandenen Innenan-
zeigen.

Die Haltegriffe und Haltestangen haben
eine Signalfarbe, die auch sehbehinder-
ten Fahrgasten eine optimale Nutzung
ermoglichen.

Neben den Tiiren der Fahrgastmodule
befinden sich Bereiche, in denen Kinder-
wdgen o. d. abgestellt werden kénnen.

Fahrerpult

Technische Merkmale

= 24 m bzw. 35 m StraBenbahnzug mit
durchgangigem Innenraum, ebenem
FuBboden und weltweit niedrigster
Einstiegshohe. Unterschiedliche Fahr-
zeugldangen abhdngig von den Kapa-
zitdtsanforderungen des Betreibers.

m Klapprampe der ersten Tire als zu-
satzliche Erleichterung des Einstiegs
und Signalfarben im Innenraum fiir
behinderte Fahrgaste.

m Hochstmogliche Sicherheit fir die
Fahrgdste durch aufwandige Brand-
schutzmaBnahmen im gesamten Zug.

= Angenehmes Raumklima auch bei
schlechter Witterung.

m Hohe Verfligbarkeit des Zuges durch
redundanten Aufbau der Antriebs-
technik und der Hilfsbetriebe.
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